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YAMAHA FZS 1000 FAZER |

Roadster
Trapue et
dépouillée, la
Yamaha Fazer
1000 est
I'archétype du
roadster.

Mais un
roadster plutot
complet, & mi-
chermin entre
la sportive et
la routiére (si
on excepte
une déficience
majeure en
matiere de
protection).

Esquintées A force d'étre
manipulées dans tous les
sens, les tétes de vis du
réglage de détente, au
sommet des tubes de
fourche, finissent par
s'esquinter. La principale
raison de ce massacre :
elles sont trés exactement
placées sous le guidon, ce
qui empéche le tournevis
d'y accéder directement.

(WY1H%3 Difficile de départager ces trois motos en ville tant leurs
quatre-cylindres font référence en matiére de souplesse et de reprise.
D'une courtetéte, la Suzukidevance ses concurrentes grace 8 samania-
bilité, & son rayon de braguage et & la douceur générale de ses com-
mandes. (¥MGIIVETS Talonnée par ses concurrentes, la Kawasaki se
distingue sur route. Son poids n'est pas un probléme, sa boite est pré-
cise et son freinage exceptionnel est & la fois puissant et parfaitement
dosable. (VAL Encore une fois, la Kawa s'illustre grice ala
bonne protection de sa bulle protégeant correctement la téte et les
épaules du pilote. Un seul bémoal : I'autonomie ne dépasse pas les deux
cents kilometres avant réserve. @EEEE® Aucun probleme, au cha-
pitre du sport, la Yamaha 1000 Fazer est championne. Roadster agres-
sif, elle met en avant les qualités de sa partie-cycle pour laisser loin
derriére ses concurrentes moins affitées. (EEITED La bonne ergono-
mie des poignées et |'assise confortable rendent la nouvelle Kawasaki
ZRX 1200 S bien séduisante pour le passager... mais la hauteur des
repose-pied et la médiocre accessihilité des réglages de suspension
sontrédhibitoires. Du coup, la Banditprend'ascendantgrace a ses sus-
pensions confortables et salarge poignée de maintiensituée enarriére.
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La Fazer ne renie pas ses origines: ¢'est une R1

Astuce Si la fonction
premiére de l'ergot
situé a coté du
repose-pied droit du
passager est de
maintenir des
sandows, il évite
également au
passager de faire
fondre la semelle de
ses chaussures sur
['échappement de la
Fazer 1000.

=»de nos routiéres. La bulle dela

Yamaha protege insuffisam-
ment, car elle est trop minima-
liste. C'est bien pour un road-
ster, ce n'est pas assez pour une
routiére. Ce premier accroc dans
lecostume dela bellem’oblige a
me courber sur son réservoir
pour stopper ces satanés remous
qui chahutent mon casque. Calé
41601an/h, jesouffre desépaules
et cefichuvent defacen’arrange
rien. Dans cinquante kilomeétres,
on s'arréte pour ravitailler, et
surtout changer de monture.
Jaspire & plus de confort.

C6té protection, un monde
sépare la Yamaha de la Kawa-
saki. Sur cette derniére, la ba:ﬂle
bien dimensionnée protege
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on tenue de print

mieux les épaules du pilote.
Maisla position de conduite est
moins naturelle, surtout a cause
du guidon plus large. Quant a
la selle, sa faible épaisseur
tranche avec le confort honnéte
offert par celle de la F“azer. En
plus, on se pince régulierement
T'intérieur des cuisses entre la
selle et le cache latéral. Je
pinaille, mais ¢a m’agace,

En attendant, le parfait com-
promis se trouve a hord de 1a
Bandit. La protection dela hulle
estunpeumoinsbonne que celle
offerte par la bulle de 1a ZRX,
mais c6té confort deselle et posi-
tion de conduite, 1a Suzuki rem-
portela palme, A peine install,
on est immédiatement, chez soi.

T

Les commandes sont aussi
souples quela selle et 'environ-
nement sont agréables. C'est
peut-étre un poil austére, sans
chichi ni gadget, mais efficace.
Letableaudebord, par exemple,
est parfaitement lisible, contrai-
rement 3 celui de la Yamaha,
dont les chiffres des compteurs

=L

Violence La filiation sportive de la Fazer 1000 se ressent
particulierement dans son freinage, dant I'attaque assez
violente rappelle le style de la Yamaha R1. Normal, puisque
la Fazer en reprend les étriers.

Sport Le tableau de bord de la Fazer est d'inspiration
sportive, le compte-tours est au centre. Linstrumentation
reste lisible et, surtout, compléte : & bord une horloge,
une jauge, deux trips et tous les témoins nécessaires.

sont trop petits. Par ailleurs,
Suzukia adoptél'affichage digi-
tal (comme surla Fazer) pourles
deux trips, 'horloge, le totalisa-
teur et la jauge a essence.

Cen’est pas le cas de la Kawa-
saki, dontles totalisateurs a rou-
leaux font un peu vieillots. La

jauge daiguilledela ZRX n'est =»

ASPECTS
PRATIQUES

ANTIVOL
Contrairement a la
Fazer, disposant d'un
logement destine
uniquement au U, la
ZRX et la Bandit ont un
large coffre capable
d'accueillir un U mais
aussi d'autres babioles.
Hélas a cause de leurs
étriers a six pistons,
Bandit et ZRX sont
impossibles a attacher
convenablement avec
un U enserrant les
deux tubes de fourche
(cest possible sur la
Fazer, mais il faut
utiliser un U assez
large),
BAGAGES
Kawa et Suz’ sont
pourvues d'ergats
pratiques étudiés pour
retenir facilement des
sandows. Moins de
solutions sur la Yamaha
avec une “oreille” au
niveau du repose-pied
gauche et un téton a
droite. A noter aussi le
vaste coffre plongeant
a la verticale sous la
selle de la Kawa.
BEQUILLES
Grosse faute chez
Kawasaki qui n'a pu
loger de béquille
centrale sur la ZRX
1200 S en raison de
I'enorme bras oscillant
renforcé. Sur la Suzuki,
la poignée de levage
recoit les projections
de |a roue arriére et
on s'en met plein les
pattes guand il pleut.
C'est quasi-parfait sur
la Yamaha.
ESSENCE
La jauge de la
Kawasaki est assez
imprécise et participe,
avec la faible
contenance du
réservoir (19 litres) &
I'angoisse de la panne
seche. Bandit et ZRX
sont encore pounvues
d'un robinet de réserve.
Un peu obsoléte de
nos jours lorsgu'un
héte voyant de réserve
fait |'affaire, comme sur
la Fazer, et évite de se
refrouver en position
délicate lorsqu'il faut
manceuvrer le robinet.
OPTIONS
Pas d'option pour la
Kawasaki. Yamaha
propose en revanche
une liste compléte
d'accessoires pour la
Fazer 1000 : pot haut
homologué (3 980 F),
sabot Cup (2 249 F),
assage de roue
ﬂ 650 F), capot de selle

(1290 F)... Suzuki
France commercialise
des protege-culasse
{1 019 F), un sabot
moteur (2 063 F), un
porte-hagage (481 F),
une bulle haute fumée
ou claire (800 F).
RETROVISEURS
Hauteur et écartement
sont parfaits sur la
Kawasaki. Quelques
vibrations & partir de
4 500 tr/mn troublent la
lisibilité sur la Bandit.
Sur la Fazer, ils sont un
peu hauts et butent sur
les rétros des
monospaces en ville.
SUSPENSIONS
Sur le double comhing
arriere de la Kawa, la
détente se regle
aisément par
[intermédiaire de
molettes. En revanche,
en manipulant la
précharge (par clé a
ergots fournie), on se
heurte 4 la bonbonne
séparée des
amortisseurs. Détente,
compression et
précharge de la
fourche sont
accessibles. Ce n'est
as le cas de la
amaha. Les vis de
detente de la fourche
sont situées sous le
guidon et I'on a tbt fait
d'esquinter la téte de
vis avec le tournevis
d‘origine. Comme sur la
Suzuki, 'ajustage de Ia
précharge arriere est
moins accessible que
sur la Kawa et c'est
mains prafique pour
régler sa moto en cas
de duo, par exemple.
TABLEAU

, DE BORD

Tres lisible, il est aussi
trés classique sur la
Kawasaki et dénué
d'affichage digital. Il
manque une horloge de
bord et la jauge a
essence mériterait une
meilleure précision,
Plus high-tech, celui de
la Bandit est pourvu de
deux trips, d'une
horloge et d'une jauge
précise. De plus, il est
parfaitement lisible, au
contraire de celui de la
Fazer qui, de plus,
mériterait d'8tre mieux
intégré. La Fazer est la
selle des trois & étre
pourvue de feux de
détresse.

ENTRETIEN
COURANT

OUTILS

La trousse a outils
d'origine (planquée
dans un coffre

étanche) est trés
compléte et d'assez
bonne facture sur la
Kawasaki, Elle est
moins compléte sur

la Yamaha, il y a tout
juste ce qu'il faut et
les outils sont de moins
bonne qualité. Une
pigtre qualité que I'on
retrouve sur celle de
la Suzuki, Attention,
cachée sous la selle,
cette derniére prend
I'eau en cas de pluie
et la rouille attaque

les outils.

TENSION

DE LA CHAINE
C'est taujours un plaisir
de tendre la chaine de
la Kawasaki grace &
son simplissime
systeme de tension par
excentrique. Bandit et .
Fazer sont dotées du
meme systéme par
roue poussee et les
repéres sont hien
lisibles. A noter que
seule la Bandit {la
moains chere des trois,
un comble) est équipee
d'un protége-chaine en
alu, tandis que les deux
autres sont en
plastigue.

Tension de chaine
par excentrique sur
la Kawasalki.

RALENTI

Une simple molette
accessible c6té gauche
du moteur permet

de régler le ralenti

de nos trois motos.
Enfantin |

NIVEAU D'HUILE
Méme systéme de
contrdle du niveau
d'huile par hublot sur
les trois motos.

Un controle aisé sur
les Fazer et Bandit,
beaucoup mains simple
sur la Kawa du fait de
I'absence de béquille
centrale,

Le remplissage se fait
par un large orifice
facile d'acces sur les
trofs routiéres.
REVISIONS

Premiére révision &

1 000 km pour les trois.
Ensuite, tous les

6 000 km pour les
Bandit et ZRX, tous

les 10 000 km pour

la Yamaha.
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=ppas trés précise. Elle es,t méme
assez piégeuse, car passe lamoi-
tié duréservoir, elle descend d'un
coup. L autonomie estd’ailleurs
l'une des faiblesses dela Kawa-
sali, quin’a qu’un pauvre réser-
voirde 19 litres, alors qu'elle dis-
pose d’une réserve, trop impor-
tante, de4,5 litres. Sur autoroute,
onne parcourt guére plusde cent
soixante kilomeétres, au-dela
desquelsil faut ouvrirlaréserve,
Une vraie calamité pour une
routiére.

Mais ne nous trompons pas : &
allure soutenue, Bandit et Fazer
ne font pas beaucoup mieux,
avec respectivement 20 et
21litres dans leur bidon. Résul-
tat, il faut ravitailler tous les
deux cents kilométres. Des
chiffres indignes de routiéres
qui se respectent.

Direction devant

La pause est toujours un
moment privilégié, surtout sous
lestrombes d'eau. On al'impres-
sion d’atterrir dans dela ouate,
perdu au milieu des gobelets
vides et des mégots qui trainent
pres des machines a café a six
balles des stations d’autoroute.
Nous reprenons le guidon pour
passer Lyon : « Autoroute du
soleil ». Ahoui ?

Ben oui. La pluie s’est arrétée,
comme si ellene tombait jamais
derriére le tunnel sous Four-
viere. La Dréme provengale est
14, et nos quatre-cylindres ron-
ronnent déja a annonce des
premiers virages sur le sec. Les
montées en régime prennent le
large. Onne cruise plus a allure
stabilisée surle dernier rapport
(en cing surles Kawa et Suzuki,
en six sur la Yamaha), on
engloutit les tours/minute.

A cepetit jeu, la Yamaha est la
plus joueuse. Ses montées en
régime sont vives et sa relative
absence d'inertie la ferait pas-
ser pour la petite cylindrée de
la bande. Une “petite cylindrée”
qui tutoie tout de méme les
10mkg a4 000 tr/mn et dont la
réponse a la poignée de gaz est
digne de celle d'une supersport.
Elleest joueuse, unrien taquine
el encourage 4 aller voir le haut
de sa plage de régime. Toute-
fois, en version 100 ch (106,6 ch
a 9 363 tr/mn exactement),
inutile de se perdre au-dela de
9 000 tr/mn, méme si la zone
rouge est marquée au compte-
tours a 11 500 tr/mn. Son véri-
table caractere se trouve entre
40002t 8000 tr/mn. Au-dessus,
c'estsimplement del’allonge (en
version libre, c’est plein de
watts). La meilleure preuve : en
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Matin, quel moulin! La ZRX deborde de couple. On

sixiéme, ellemet du temps & par-
venir & sa vitesse maxi. Mercile
bridage. Peu importe, le prin-
cipalestla. Cara défaut de vrai
caracteére, le quatre-cylindres
de la Fazer posséde une réelle
efficacité a 1a relance, doublée
d’une souplesse bien appré-
ciable. Efficacité pour la

Yamaha, donc, mais caractére
pour la Kawasaki.

Quel blocmoteur ! Le 1200 cm?,
issudu 1100 cm?, est la véri-
table piece maitresse delanou-
velle ZRX. Ce moulin est une
véritable ceuvre d’art enmatiére
detempérament. Tin'est pas plus
efficace enreprises ouen accé-

lérations queleblocdela Fazer,
mais il a le mérite de propulser
les 251 kg tous pleins faits dela
ZRX avec une efficacité décon-
certante. Il est comme un mus-
tang sauvage : il ne faut pasle
chatouiller de trop prés sous
peine deseprendre une énorme
batfe. Il a un coeur gros comme
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Monte-Carlo Petite halte bucolique & l'ombre des oliviers, non loin de Sainte-Euphémie. Ici, on pratique
l'escalade sportive. Pour nous, ce sera un moment de détente avant d'attaquer le col de Perty,
Traditionnellement, le rallye de Monte-Carlo emprunte les routes de la région,

Stable Malgré son embonpoint de 251 kg tous pleins faits, la Kawasaki ZRX 1200 S rivalise d'aisance avec
ses concurrentes. Moins agile lors des changements d'angle rapides, elle assure & son pilote une bonne
stabilité une fois sur I'angle.

0s produits dans
un de nos 24 magasins

“le Site du vrai motard”

Des tarifs preferentiels, des promaos exclusives,
des remises sur l'achat de certaines motos neuves...
DPTEZ POLR LA CARTE A PUCE ET DEVENEZ MEMBRE DU CLUB CARDY

CATALOGUE COMPLET ON-LINE
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